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1.4.3. Gli ascensori a velocita elevata devono essere dotati di un dispositivo di controllo e di regolazione
della velocita.

1.4.4. Gli ascensori con puleggia di frizione devono essere progettati in modo che sia assicurata la stabilita
delle funi di trazione sulla puleggia.

1.5. Motore

1.5.1. Ciascun ascensore destinato al trasporto di persone deve avere un proprio macchinario. Questo
requisito non concerne gli ascensori in cui i contrappesi siano sostituiti da una seconda cabina.

1.5.2. Linstallatore dell’ascensore deve prevedere che il macchinario e i dispositivi associati di un ascensore
non siano accessibili tranne che per 12 manutenzione e per i casi di emergenza.

1.6. Comandi

1.6.1. I comandi degli ascensori destinati al trasporto dei disabili non accompagnati devono essere
opportunamente progettati e disposti.

1.6.2. La funzione dei comandi deve essere chiaramente indicata.
1.6.3. I circuiti di azionamento di una batteria di ascensori possono essere destinati o interconnessi.

1.6.4. Il materiale elertrico deve essere installato e collegato in modo che:

— sia impossibile fare confusione con circuiti non appartenenti all’ascensore,
— Palimentazione di energia possa essere commutata sotto carico,

— i movimenti dell'ascensore dipendano da meccanismi di sicurezza collocati in un circuito di
comando a sicurezza intrinseca,

— un guasto all'impianto elettrico non provochi una situazione pericolosa. ‘

2. RISCHI PER LE PERSONE AL DI FUORI DELLA CABINA

2.1.  L'ascensore deve essere progettato e costruito in modo che 'accesso al volume percorso dalla cabina
sia impedito, tranne che per la manutenzione ¢ i casi di emergenza. Prima che una persona si troviin !
tale volume, I'utilizzo normale dell’ascensore deve essere reso impossibile.

2.2. L'ascensore deve essere progettato e costruito in modo da impedire il rischio di schiacciamento
quando la cabina venga a trovarsi in una posizione estrema.

Si raggiunge questo obiettivo mediante uno spazio libero o un volume di rifugio oltre le posizioni
estreme.

Tuctavia, in casi eccezionali, lasciando agli Stati membri le possibilita di dare il proprio accordo
preventivo, in particolare in edifici gia esistenti, le autoriti competenti possono prevedere altri mezzi
appropriati per evitare tale rischio se la soluzione precedente & irrealizzabile.

2.3.  Gli accessi di piano per I'entrata e I'uscita della cabina devono essere muniti di porte di piano aventi
una resistenza meccanica sufficiente in funzione delle condizioni di uso previste.

Nel funzionamentn normale, nn dispositivo di interbloccaggio deve rendere impossibile:

— un movimento della cabina comandato deliberatamente o no se non sono chiuse e bloccate tutte
le porte di piano;

— T'apertura di una porta di piano se la cabina non si é fermarta ed ¢ al di fuori della zona di piano
prevista a tal fine.

Turtavia, tutti i movimenti di ripristino del livello al piano con porte aperte sono ammessi nelle zone
definite a condizione che la velocita di tale ripristino sia controllata.

3. RISCHI PER LE PERSONE NELLA CABINA

3.1.  Le cabine degli ascensori devono essere completamente chiuse da pareti cieche, compresi pavimenti ¢
soffitti, ad eccezione di aperture di ventilazione, e dotate di porte cieche. Le porte delle cabine
devono, essere progetrate ed installate in modo che la cabina non possa effettuare alcun movimento,
tranne quelli di ripristino del livello di cui al punto 2.3, terzo comma, se le porte non sono chiuse, ¢
si fermi in caso di apertura delle porte.



